Vertrauter Anblick: der Parkplatz am Rathaus, bei’
Hochwasser regelméRig tiberschwemmt. »Das Rathaus

héatte an dieser Stelle niemals gebaut werden dirfens,
urteilt Experte Carsten Vogt.
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»Nachstes Hochwasser
konnte katastrophal sein«

Experte analysiert Situation der Else im Raum Blinde

Blnde (hr). Spétestens seit
den  Hochwasserkatastrophen
an. Elbe und Donau ist die
Hochwasserthematik verstarkt in
die Diskussion geriickt. Etliche
Ursachen dieser Katastrophen
hat der Mensch selbst verschul-
det. Von Hochwassern bedroht
sind aber nicht nur Elbe und
Donau. Auch die Else, die mitten
durch Bunde flief3t, tritt regelma-
Rig Uber ihre Ufer.

Uber das Thema »Zeitgemafer
und fachiibergreifender Hochwas-
serschutz an der Else« informierte
gestern Nachmittag Carsten Vogt,
Diplom-Ingenieur  flir Land-
schaftsarchitektur, die Mitglieder
des Landschaftbeirates in Herford.
»Unmittelbar vor dem Stadt-
durchgang der Else erstreckt sich
noch ein breiter und weitgehend
naturnah gepragter Talraume, er-
klarte Vogt. Fluss und Aue hitten
jedoch infolge von Gewisserbe-
gradigung und Eindeichung ihre
Fiahigkeit zur Rickhaltung des
Wassers deutlich eingebiiit. Die
Hochwasserwellen konzentrierten
sich vorwiegend im Gewisserbett
und wiirden so den flussabwirts

liegenden Ortslagen schneller zu-

gefithrt. »Da die Bebauung mitt-
lerweile bis an die Else herange-
riickt ist, bildet der Stadtdurch-
gang von Bunde ein hydraulisches
Nadelohr«, warnte der Fachmann.

Fiir den Hochwasserschutz er-
fasste Vogt die besonderen Ver-
héltnisse der Elseniederung »vor
den Toren Biindes«. Seine
Feststellung: »Die derzeitige Ent-
wicklung des Flusses zeigt sich in
einer deutlichen Tiefenerosion«.
Gleichzeitig erhohe sich im Zuge
der Querschnittsvergrofierung die
Wassermenge, die im Flussbett
den Ortslagen schneller zugefiithrt
werde. »Eine zusétzliche Hoch-
wasserverscharfung fir die Fluss-
anrainer ist die Gelandeaufhthung
in den Niederungen.« Entwarnung
konnte Vogt nicht geben. »Der
grofflichige Ackerbau und das

geplante StraBenbaugroBprojekt
L. 557 - die Verlingerung der
Hansastrale Richtung Besenkamp
- lasst eine weitere Zunahme der
Hochwassergefahr beflirchten.« Es
habe nachgewiesen werden ké&n-
nen, betonte der Landschaftsar-
chitekt, dass das Hochwasser von
1890 unter den heutigen Standort-
bedingungen ein weitaus grofieres
AusmaB der Uberschwemmung
hitte. Das Uberschwemmungsge-
biet fiir ein Jahrhunderthochwas-
ser sei in der
entsprechenden
planerischen
Darstellung
falsch - »in der
Realitdt kommt
es zu einer grofen Uberschwem-
mung im Bereich zwischen Bahn-
hof, Wasserbreite und der Else.«
Die bestehende Umweltvertrig-
lichkeitsstudie zur Weiterfithrung
L 557 sei nicht ausgewogen, kriti-
sierte Vogt. »Es gibt drei bessere
Trassen, auf die ich auch hinge-
wiesen habe«, so der Landschafts-
architekt. Die von ihm vorgestell-
ten Alternativen, die sich enger am
bestehenden Straflennetz orientie-
ren wiirden, seien kostengiinstiger,
umweltschonender und garantier-
ten eine fliissige Verkehrsfithrung.

»Studie zur L 557
nicht ausgewogen«

Mit diesen Fakten als Grundlage
entwickelte Vogt ein Leitbild fur
die Elseauen. Kernziel miisse es
dabei sein, einen »integrierten
Hochwasserschutz mit  land-
schaftstkologischen MaBnahmen
zu reaktivieren«. Vogt nannte hier
unter anderem Deichriickverle-
gung und Poldernutzung, Pflan-
zung von Auwildern, Renaturie-
rung von Nebenbédchen und Ober-
bodenabtrag der aufgehdhten Nie-
derungen. Sollten diese Mafnah-
men umgesetzt
werden, sei mit
einer Vielfalt an
Vorteilen zu
rechnen, erklarte
der Diplom-In-
genieur. Hochwasserspitzen konn-
ten gedampft werden, Naherho-
lung, Naturtourismus und Gastro-
nomie wiirden profitieren, da die
Qualitat der Landschaft und des
Wohnumfeldes deutlich steige.
»Die aktuelle Bestandsaufnahme
hat ein hohes Regenerationspoten-
zial der Else ergebenc, bilanzierte
Vogt. Durch seine raumliche Lage-
bilde der Bereich der Elseniede-
rung vor Biinde einen wesentli-
chen Beitrag zum zwingend erfor-
derlichen Hochwasserschutz fir
Biinde.

Beim Jahrhunderhochwasser komplett geflutet: der Bereich zwischen Else

und den Bahnschienen, zu dem auc

die verkehrstechnisch wichtige

Unterfihrung an der Gerhard-Hauptmann-Stralle gehort.



